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II. Dane ogólne o motoryzacji i wypadkach drogowych

II. 1. Ogólne dane o motoryzacji

Od początku lat dziewięćdziesiątych liczba pojazdów zarejestrowanych w Polsce systematycz-
nie rośnie.

Liczba pojazdów silnikowych w latach 2002- 2012*

Lata
Pojazdy silnikowe

w tym:

samochody osobowe samochody ciężarowe motocykle

Ogółem 2003=100% Ogółem 2003=100% Ogółem 2003=100% Ogółem 2003=100%

2003 15 899 195 100,0 11 243 827 100,0 2 191 762 100,0 845 456 100,0

2004 16 701 072 105,0 11 975 191 106,5 2 262 923 103,2 835 791 98,8

2005 16 815 923 105,8 12 339 353 109,7 2 177 901 99,4 753 648 89,1

2006 18 035 047 113,4 13 384 229 119,0 2 246 294 102,5 784 176 92,7

2007 19 471 836 122,5 14 588 739 129,7 2 345 068 107,0 825 305 97,6

2008 21 336 913 134,2 16 079 533 143,0 2 511 677 114,6 909 144 107,5

2009 22 024 697 138,5 16 494 650 146,7 2 595 485 118,4 974 906 115,3

2010 23 037 149 144,9 17 239 800 153,3 2 767 035 126,2 1 013 014 119,8

2011 24 189 370 152,1 18 125 490 161,2 2 892 064 131,9 1 069 195 126,5

2012 24 875 717 156,5 18 744 412 166,7 2 920 779 133,3 1 107 260 131,0

* Dane GUS

Położenie naszego kraju na mapie Europy, jego usytuowanie na szlaku transportowym wschód 
– zachód, generuje bardzo duży ruch tranzytowy. Jak wynika z danych Komendy Głównej Straży 
Granicznej, w 2013 roku przez zewnętrzne granice UE do Polski wjechało 13 686 839 pojazdów, 
w tym 11 491 014 samochodów osobowych. 

Pojazdy – wjazd do Polski na poszczególnych odcinkach granicy zewnętrznej UE*.

Odcinek granicy państwowej RP
Liczba pojazdów:

samochody osobowe samochody ciężarowe autobusy

z Federacją Rosyjską 3 541 062 186 754 28 341

z Republiką Białoruś 2 818 860 1 088 257 63 733

z Ukrainą 5 131 092 748 491 80 249

O g ó ł e m 11 491 014 2 023 502 172 323

* dane Komendy Głównej Straży Granicznej
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Dane ogólne o motoryzacji i wypadkach drogowych

II. 2. Wypadki drogowe i ich skutki w 2013 roku*

W 2013 roku do Policji zgłoszono 35 847 wypadków drogowych mających miejsce na dro-
gach publicznych, w strefach zamieszkania lub strefach ruchu: 

w  porównaniu z  rokiem 2011, kiedy to  miało miejsce 40 065•	  wypadków, liczba ta spadła 
o 4 218 wypadków (-10,5%),
w porównaniu z 2012 rokiem, w którym zanotowaliśmy 37 046 wypadków, liczba ta spadła •	
o 1 199 wypadków (-3,2%). 

W wyniku wypadków drogowych 3 357 osób poniosło śmierć: 
w  porównaniu z  rokiem 2011, kiedy zginęło 4 189 osób, nastąpił spadek o  832 osoby •	
(-19,9%),
w  porównaniu z  rokiem 2012, w  którym śmierć poniosło 3 571 osób nastąpił spadek  •	
o 214 osób (-6,0%).

W wypadkach rannych zostało 44 059 osób: 
w  porównaniu do  2011 roku, kiedy obrażenia odniosło 49 501 osób, liczba osób rannych •	
zmniejszyła się o 5 442 (-11%), 
w porównaniu do roku 2012 kiedy zanotowano 45 792•	  osoby ranne, liczba ta zmniejszyła się 
o 1 733 osoby tj. (-3,8%). 

W 2013 roku do jednostek Policji zgłoszono 355 943 kolizje drogowe:
w porównaniu do 2011 roku, w którym zgłoszono Policji 366 520 kolizji, liczba ta zmniejszyła •	
się o 10 577 (-2,9%), 
w  porównaniu do  2012 roku, w  którym zgłoszono 339 581 kolizji liczba zwiększyła się•	   
o 16 362 (+4,8%).

* dane SEWIK na dzień 15.02.2014 r.”
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W ostatnim dziesięcioleciu, najwięcej wypadków drogowych i ich ofiar odnotowano w 2004 
roku, po czym następował spadek, utrzymujący się do 2006 roku. W 2007 roku nastąpił wzrost 
liczby wypadków i ich ofiar, w latach  2008-2010 zanotowano ponowne spadki, aż do 2011 roku, 
gdzie zanotowano ponowny wzrost. Od 2012 roku obserwowany jest spadek wypadków drogo-
wych i ich ofiar.

Liczba wypadków drogowych oraz ich skutki w latach 2004-2013

Lata
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem 2004=100% Ogółem 2004=100% Ogółem 2004=100%

2004 51 069 100,0 5 712 100,0 64 661 100,0

2005 48 100 94,2 5 444 95,3 61 191 94,6

2006 46 876 91,8 5 243 91,8 59 123 91,4

2007 49 536 97,0 5 583 97,7 63 224 97,8

2008 49 054 96,1 5 437 95,2 62 097 96,0

2009 44 196 86,5 4 572 80,0 56 046 86,7

2010 38 832 76,0 3 907 68,4 48 952 75,7

2011 40 065 78,5 4 189 73,3 49 501 76,6

2012 37 046 72,5 3 571 62,5 45 792 70,8

2013 35 847 70,2 3 357 58,8 44 059 68,1

Tendencja występowania wypadków drogowych w latach 2004-2013

Tendencja występowania zabitych w wypadków drogowych w latach 2004-2013

77



Dane ogólne o motoryzacji i wypadkach drogowych

Tendencja występowania rannych w wypadków drogowych w latach 2004-2013

Tendencja występowania wyLiczba wypadków drogowych oraz ich skutki w poszczególnych województwach 

Województwa
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem 2012=100% Ogółem 2012=100% Ogółem 2012=100%

Dolnośląskie 2 586 80,5 223 93,7 3 385 79,4

Kujawsko-pomorskie 1 182 89,6 179 80,6 1 365 91,9

Lubelskie 1 497 92,2 250 103,7 1 795 95,6

Lubuskie 747 93,0 94 94,9 1 019 93,8

Łódzkie 3 830 98,1 263 89,2 4 733 97,7

Małopolskie 3 764 96,5 221 87,4 4 659 97,6

Mazowieckie (bez KSP) 2 473 100,8 348 87,0 3 046 104,6

Opolskie 791 99,1 97 118,3 923 94,5

Podkarpackie 1 807 100,3 151 82,1 2 251 100,2

Podlaskie 738 96,2 135 103,1 874 90,1

Pomorskie 2 641 95,6 174 97,2 3 405 95,4

Śląskie 4 529 96,9 267 79,5 5 506 96,5

Świętokrzyskie 1 399 100,4 143 105,1 1 727 100,8

Warmińsko-mazurskie 1 621 100,9 154 106,2 1 968 95,3

Wielkopolskie 2 633 102,7 289 91,7 3 126 101,3

Zachodniopomorskie 1 503 106,8 155 118,3 1 812 103,9

KSP Warszawa 2 106 102,5 214 116,3 2 465 99,7

POLSKA 35 847 96,8 3 357 94,0 44 059 96,2

Mając na względzie różnice pomiędzy poszczególnymi województwami, zarówno w  liczbie 
mieszkańców, powierzchni, natężeniu ruchu oraz innych uwarunkowań, w celach porównawczych 
przyjmuje się wskaźniki liczby zabitych i liczby rannych na 100 wypadków drogowych. 

Olsztyn

Gdańsk

Szczecin

Warszawa

Szczytno

Słupsk

Piła

Komenda
Stołeczna
Policji

Poznań

Wrocław

Opole
Katowice

Katowice

Bydgoszcz

Gorzów
Wielko-
polski

Lublin

RzeszówKraków

Kielce

Łódź

Radom

Białystok

8 7



Wskaźnik liczby zabitych i rannych wg województw

Wypadki Zabici Ranni
Wskaźnik  

liczby zabitych 
na 100 wypadków

Wskaźnik  
liczby rannych  

na 100 wypadków

Dolnośląskie 2 586 223 3 385 8,6 130,9

Kujawsko-pomorskie 1 182 179 1 365 15,1 115,5

Lubelskie 1 497 250 1 795 16,7 119,9

Lubuskie 747 94 1 019 12,6 136,4

Łódzkie 3 830 263 4 733 6,9 123,6

Małopolskie 3 764 221 4 659 5,9 123,8

Mazowieckie (bez KSP) 2 473 348 3 046 14,1 123,2

Opolskie 791 97 923 12,3 116,7

Podkarpackie 1 807 151 2 251 8,4 124,6

Podlaskie 738 135 874 18,3 118,4

Pomorskie 2 641 174 3 405 6,6 128,9

Śląskie 4 529 267 5 506 5,9 121,6

Świętokrzyskie 1 399 143 1 727 10,2 123,4

Warmińsko-mazurskie 1 621 154 1 968 9,5 121,4

Wielkopolskie 2 633 289 3 126 11,0 118,7

Zachodniopomorskie 1 503 155 1 812 10,3 120,6

KSP 2 106 214 2 465 10,2 117,0

POLSKA 35 847 3 357 44 059 9,4 122,9

Olsztyn

Gdańsk

Szczecin

Warszawa

Szczytno

Słupsk

Piła

Komenda
Stołeczna
Policji

Poznań

Wrocław

Opole
Katowice

Katowice

Bydgoszcz

Gorzów
Wielko-
polski

Lublin

RzeszówKraków

Kielce

Łódź

Radom

Białystok
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Dane ogólne o motoryzacji i wypadkach drogowych

Wskaźnik liczby zabitych na 100 wypadków

10 7



Wskaźnik liczby rannych na 100 wypadków
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Dane ogólne o motoryzacji i wypadkach drogowych

Wskaźniki stanu bezpieczeństwa w zależności od liczby mieszkańców w poszczególnych województwach

Województwo Ludność*
Wskaźnik  

liczby wypadków  
na 100 000 mieszkańców

Wskaźnik  
liczby zabitych  

na 100 000 mieszkańców

Wskaźnik  
liczby rannych  

na 100 000 mieszkańców

Dolnośląskie 2 914 362 88,7 7,7 116,1

Kujawsko – pomorskie 2 096 404 56,4 8,5 65,1

Lubelskie 2 165 651 69,1 11,5 82,9

Lubuskie 1 023 317 73,0 9,2 99,6

Łódzkie 2 524 651 151,7 10,4 187,5

Małopolskie 3 354 077 112,2 6,6 138,9

Mazowieckie (bez KSP) 2 378 587 104,0 14,6 128,1

Opolskie 1 010 203 78,3 9,6 91,4

Podkarpackie 2 129 951 84,8 7,1 105,7

Podlaskie 1 198 690 61,6 11,3 72,9

Pomorskie 2 290 070 115,3 7,6 148,7

Śląskie 4 615 870 98,1 5,8 119,3

Świętokrzyskie 1 273 995 109,8 11,2 135,6

Warmińsko-mazurskie 1 450 697 111,7 10,6 135,7

Wielkopolskie 3 462 196 76,0 8,3 90,3

Zachodniopomorskie 1 721 405 87,3 9,0 105,3

KSP Warszawa** 2 923 173 72,0 7,3 84,3

P o l s k a 38 533 299 93,0 8,7 114,3

* dane GUS wg stanu na 31.12.2012 r.

** wskaźniki liczone dla m. Warszawy łącznie z podległymi KSP powiatami

Z powyższych danych wynika, że wskaźnik liczby wypadków oraz rannych są niższe od ubie-
głorocznych, a wskaźnik zabitych jest na poziomie roku ubiegłego. W 2012 r. wskaźniki wynosiły:

wypadki	– •	 96,1
zabici	  – •	 8,7
ranni 	 – •	 118,8
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Wskaźniki liczby wypadków, liczby zabitych i liczby rannych na 100 000 mieszkańców w poszczególnych 
województwach w 2013 roku
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Czas i miejsce powstawania wypadków drogowych

III. CZAS I MIEJSCE POWSTAWANIA WYPADKÓW DROGOWYCH

III. 1. Czas powstawania wypadków drogowych w 2013 roku

W  2013 r. najwięcej wypadków miało miejsce w  lipcu (10,2% ogółu), w  sierpniu (10,2,8%) 
i w październiku (10,2%). Natomiast najwięcej osób zginęło w październiku (11,6%).

Wypadki drogowe i ich skutki wg miesięcy 

Miesiące
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

Styczeń 2 195 6,1 215 6,4 2 646 6,0

Luty 1 896 5,3 176 5,2 2 364 5,4

Marzec 2 168 6,0 190 5,7 2 746 6,2

Kwiecień 2 318 6,5 200 6,0 2 864 6,5

Maj 3 108 8,7 288 8,6 3 800 8,6

Czerwiec 3 375 9,4 277 8,3 4 185 9,5

Lipiec 3 646 10,2 306 9,1 4 541 10,3

Sierpień 3 645 10,2 372 11,1 4 622 10,5

Wrzesień 3 590 10,0 333 9,9 4 426 10,0

Październik 3 645 10,2 391 11,6 4 319 9,8

Listopad 3 059 8,5 305 9,1 3 669 8,3

Grudzień 3 202 8,9 304 9,1 3 877 8,8

O g ó ł e m 35 847 100,0 3 357 100,0 44 059 100,0

Wypadki drogowe wg miesięcy w latach 2012 i 2013
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Duża liczba wypadków w  miesiącach letnich spowodowana jest zwiększonym natężeniem 
ruchu związanym z okresem wakacyjnym. Zwiększona liczba wypadków w miesiącach jesiennych 
jest zjawiskiem obserwowanym od kilku lat. W okresie tym pogarszają się warunki atmosferycz-
ne oraz warunki drogowe, wcześnie zapada zmrok. Dochodzi przede wszystkim do potrąceń pie-
szych, gdyż stają się oni gorzej widoczni. W miesiącach zimowych odnotowano znaczne zmniej-
szenie liczby wypadków i ich ofiar w związku z trudnymi warunkami atmosferycznymi. 

Dokonując podziału wypadków drogowych na poszczególne dni tygodnia, najwięcej zdarzeń 
odnotowano   w  piątki (16,6% ogółu). Najwięcej osób (16,4% ogółu) zginęło w  soboty, średnio 
w co dziewiątym wypadku zginął człowiek, gdzie w piątki – w co dwunastym.

Wypadki drogowe i ich skutki według dni tygodnia 

Dni tygodnia
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

Poniedziałek 5 255 14,7 439 13,1 6 304 14,3

Wtorek 5 206 14,5 429 12,8 6 289 14,3

Środa 5 060 14,1 441 13,1 6 047 13,7

Czwartek 5 109 14,3 479 14,3 6 097 13,8

Piątek 5 965 16,6 508 15,1 7 191 16,3

Sobota 4 961 13,8 552 16,4 6 378 14,5

Niedziela 4 291 12,0 509 15,2 5 753 13,1

O g ó ł e m 35 847 100,0 3 357 100,0 44 059 100,0

Wypadki drogowe wg dni tygodnia w 2013 roku
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Czas i miejsce powstawania wypadków drogowych

Wypadki drogowe i ich skutki według godzin

Godziny
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

0.-0.59 384 1,1 67 2,0 525 1,2

1-1.59 318 0,9 54 1,6 401 0,9

2-2.59 269 0,8 50 1,5 368 0,8

3-3.59 277 0,8 56 1,7 357 0,8

4-4.59 299 0,8 60 1,8 408 0,9

5-5.59 698 1,9 102 3,0 880 2,0

6-6.59 1 308 3,6 169 5,0 1 662 3,8

7-7.59 1 694 4,7 116 3,5 2 133 4,8

8-8.59 1 616 4,5 88 2,6 2 010 4,6

9-9.59 1 696 4,7 123 3,7 2 118 4,8

10-10.59 1 843 5,1 112 3,3 2 308 5,2

11-11.59 1 944 5,4 140 4,2 2 474 5,6

12-12.59 2 005 5,6 137 4,1 2 489 5,6

13-13.59 2 167 6,0 144 4,3 2 770 6,3

14-14.59 2 572 7,2 175 5,2 3 183 7,2

15-15.59 2 641 7,4 171 5,1 3 272 7,4

16-16.59 2 896 8,1 271 8,1 3 450 7,8

17-17.59 2 707 7,6 245 7,3 3 247 7,4

18-18.59 2 477 6,9 253 7,5 2 937 6,7

19-19.59 1 902 5,3 189 5,6 2 220 5,0

20-20.59 1 464 4,1 196 5,8 1 662 3,8

21-21.59 1 166 3,3 190 5,7 1 348 3,1

22-22.59 889 2,5 153 4,6 1 050 2,4

23-23.59 615 1,7 96 2,9 787 1,8

O g ó ł e m 35 847 100,00 3 357 100,0 44 059 100,00

Na  występowanie wypadków drogowych wpływ mają także warunki atmosferyczne oraz 
oświetlenie, przy czym ten ostatni czynnik jest uzależniony od pory dnia i pory roku.

Podobnie jak w roku 2012, najwięcej wypadków wydarzyło się przy dobrych warunkach at-
mosferycznych. W dobrych warunkach atmosferycznych kierujący czują większy komfort jazdy, 
rozwijają większe prędkości, co w przypadku wystąpienia wypadku daje tragiczniejsze skutki. 

Zarówno w 2013 r. jak i w  latach poprzednich największe nasilenie wypadków występowa-
ło w godzinach 14-19, czyli w okresie bardzo dużego natężenia ruchu, związanego z powrotami 
z pracy. 

Najmniej wypadków odnotowano w  godzinach 24-5, w  tym czasie również najmniej osób 
zostało rannych oraz poniosło śmierć.
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Wypadki drogowe i ich skutki wg warunków atmosferycznych*

Warunki atmosferyczne Wypadki Zabici Ranni

Dobre warunki atmosferyczne 22 102 2 083 26 904

Pochmurno 8 595 787 10 591

Opady deszczu 3 929 375 4 897

Opady śniegu, gradu 1 643 110 2 221

Oślepiające słońce 720 31 853

Mgła, dym 343 66 415

Silny wiatr 294 48 380

* W związku z możliwością wielokrotnego wyboru w nowej wersji SEWIK, w tabeli podano liczbę wystąpień w danych 
opcjach, a suma nie jest równa ogólnej liczbie wypadków i ich ofiar.

Najwięcej wypadków zanotowano w  ciągu dnia, gdyż wtedy jest największy ruch. Jednak-
że w  porze nocnej, na  drogach nieoświetlonych występuje największy wskaźnik osób zabitych, 
w co czwartym takim wypadku ginie człowiek, gdzie w porze dziennej w co czternastym wypadku.

Wypadki drogowe i ich skutki w poszczególnych porach doby 

Oświetlenie
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

W ciągu dnia 24 775 69,1 1 739 51,8 31 034 70,4

W okresie zmroku, świtu 2 445 6,8 310 9,2 2 924 6,6

Warunki 
nocne

na drogach oświetlonych 5 257 14,7 488 14,5 6 173 14,0

na drogach nie oświetlonych 3 370 9,4 820 24,4 3 928 8,9
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Czas i miejsce powstawania wypadków drogowych

III. 2. Miejsca powstawania wypadków drogowych

W 2013 roku zdecydowana większość wypadków, bo 26 078 miało miejsce w obszarze zabu-
dowanym (72,7%), zginęło w nich 1 581 osób, a 30 935 zostało rannych. Poza obszarem zabudo-
wanym miało miejsce 9 769 wypadków (27,3% ogółu), zginęło w nich 1 776 osób, a obrażenia ciała 
odniosło 13 124 uczestników ruchu.

Wypadki drogowe i ich skutki wg obszaru występowania

Obszar
Wypadki Zabici Ranni

ogółem % ogółem % ogółem %

zabudowany 26 078 72,7 1 581 47,1 30 935 70,2

niezabudowany 9 769 27,3 1 776 52,9 13 124 29,8

O g ó ł e m 35 847 100, 0 3 357 100,0 44 059 100,0

Mimo, iż większość wypadków wydarzyła się na obszarze zabudowanym, to w wyniku wypad-
ków mających miejsce w obszarze niezabudowanym zginęło więcej osób, w co piątym wypadku 
ginął człowiek podczas gdy w obszarze zabudowanym w co szesnastym. Przyczynę takiego stanu 
rzeczy upatrywać można w tym, że na obszarach niezabudowanych kierujący rozwijają większe 
prędkości, często w jednym samochodzie ginie więcej niż jedna osoba, a ponadto pomoc lekarska 
dociera znacznie później.

Na prostych odcinkach dróg wystąpiło 19 214 wypadków, śmierć w nich poniosło 2 179 osób, 
a rannych zostało 22 605 uczestników ruchu. Kolejnym szczególnie niebezpiecznym miejscem są 
skrzyżowania z drogą z pierwszeństwem przejazdu, na ich obszarze miało miejsce 10 550 wypad-
ków, śmierć poniosło 513 osób, a obrażeń ciała doznało 13 339 osób.

Wypadki drogowe i ich skutki wg geometrii drogi *

Miejsce zdarzenia Wypadki Zabici Ranni

Prosty odcinek drogi 19 214 2 179 22 605

Zakręt, łuk 4 196 509 5 847

Spadek 628 82 799

Wzniesienie 466 70 573

Wierzchołek wzniesienia 23 3 39

Skrzyżowanie

z drogą z pierwszeństwem 10 550 513 13 339

o ruchu okrężnym 477 6 593

dróg równorzędnych 160 6 184

* W związku z możliwością wielokrotnego wyboru w nowej wersji SEWIK, w poz. 1-5 tabeli podano liczbę wystąpień 
w danych opcjach, a suma nie jest równa ogólnej liczbie wypadków i ich ofiar.
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Główne przyczyny wypadków na prostych odcinkach to:
niedostosowanie prędkości do warunków ruchu – 4 326 wypadków,•	
nie udzielenie pierwszeństwa przejazdu – 2 232 wypadki,•	
nieprawidłowe zachowanie się wobec pieszego – 2 158 wypadków,•	
nie zachowanie bezpiecznej odległości między pojazdami – 1 445 wypadków•	
nieprawidłowe wyprzedzanie – 1 222 wypadki.•	

Główne przyczyny wypadków na skrzyżowaniach z pierwszeństwem przejazdu to:
nie udzielenie pierwszeństwa przejazdu – 4 913 wypadków,•	
nieprawidłowe zachowanie się wobec pieszego – 1 597 wypadków,•	
niedostosowanie prędkości do warunków ruchu – 885 wypadków.•	

Główne przyczyny wypadków na zakrętach to:
niedostosowanie prędkości do warunków ruchu – 2 694 wypadki,•	
jazda po niewłaściwej stronie drogi – 156 wypadków,•	
nieprawidłowe wymijanie – 152 wypadki,•	
nieudzielanie pierwszeństwa przejazdu – 147 wypadków,•	
nieprawidłowe wyprzedzanie – 146 wypadków.•	

Wypadki drogowe i ich skutki wg miejsc ich powstawania

Miejsce zdarzenia
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

Jezdnia 27 812 77,6 2 610 77,7 35 171 79,8

Przejście dla pieszych 3 647 10,2 242 7,2 3 672 8,3

Pobocze 1 185 3,3 222 6,6 1 488 3,4

Skarpa, rów 834 2,3 124 3,7 1 115 2,5

Chodnik, droga dla pieszych 643 1,8 39 1,2 666 1,5

Wyjazd z posesji 331 0,9 16 0,5 374 0,8

Parking, plac 278 0,8 2 0,1 306 0,7

Przystanek komunikacji publicznej 164 0,5 7 0,2 181 0,4

Przejazd tramwajowy, torowisko 182 0,5 18 0,5 221 0,5

Droga dla rowerów 418 1,2 7 0,2 428 1,0

Most, wiadukt, estakada, tunel 131 0,4 18 0,5 176 0,4

Przejazd kolejowy – niestrzeżony 71 0,2 29 0,9 63 0,1

Przejazd kolejowy – strzeżony 18 0,1 4 0,1 20 0,1

Pas dzielący jezdnię 43 0,1 10 0,3 56 0,1

Przewiązka na drogach dwujezdniowych 14 0,0 - - 20 0,0

Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe 76 0,2 9 0,3 103 0,2

719



Czas i miejsce powstawania wypadków drogowych

W 2013 roku zdecydowana większość wypadków miała miejsce na drogach jedno- jezdnio-
wych, dwukierunkowych – zdarzeń tych było 29 208, co stanowi 81,5% wszystkich wypadków, 
zginęło w nich 2 938 osób (87,5% ogółu zabitych), a 35 905 osób zostało rannych (81,5%). 

Wypadki drogowe według rodzaju drogi

Rodzaj drogi
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

Autostrada 289 0,8 40 1,2 414 0,9

Droga ekspresowa 199 0,6 42 1,3 286 0,6

O dwóch jezdniach jednokierunkowych 4 963 13,8 300 8,9 6 125 13,9

Droga
Jednokierunkowa 1 188 3,3 37 1,1 1 329 3,0

Dwukierunkowa, jedno jezdniowa 29 208 81,5 2 938 87,5 35 905 81,5

Główne przyczyny wypadków występujących na drogach jedno jezdniowych dwukierunkowych to:
niedostosowanie prędkości do warunków ruchu – 7 125 wypadków,•	
nie udzielenie pierwszeństwa przejazdu – 6 202 wypadki,•	
nieprawidłowe zachowanie się wobec pieszego – 3 008 wypadków,•	
nieprawidłowe wyprzedzanie – 1 594 wypadki,•	
nie zachowanie bezpiecznej odległości między pojazdami – 1 633 wypadki,•	
nieprawidłowe wykonywanie manewru skrętu – 836 wypadków.•	

Główne przyczyny wypadków występujących na drogach o dwóch jezdniach jednokierunkowych to:
nie udzielenie pierwszeństwa przejazdu – 1 171 wypadków,•	
nieprawidłowe zachowanie się wobec pieszego – 779 wypadków,•	
niedostosowanie prędkości do warunków ruchu – 857 wypadków,•	
nie zachowanie bezpiecznej odległości między pojazdami – 446 wypadków.•	
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III. 3. Wypadki drogowe i ich skutki na głównych drogach kraju

W  Polsce, na  autostradach, których długość wynosi 1 069,5 km doszło do  289 wypadków, 
w wyniku których 40 osób poniosło śmierć, a 414 zostało rannych. 

Nr drogi
2012 rok 2013 rok

Wypadki Zabici Ranni Wypadki Zabici Ranni

A 1 32 4 46 46 6 64

A 2 53 16 78 83 15 109

A 4 149 21 252 140 18 211

A 6 9 2 8 9 1 10

A 8 3 1 5 11 - 20

Główne przyczyny wypadków na autostradach

Przyczyny
Wypadki Zabici Ranni

2012 2013 2012 2013 2012 2013

Niedostosowanie prędkości 84 105 8 12 131 153

Zmęczenie, zaśnięcie 42 41 10 8 79 61

Niezachowanie odległości między pojazdami 32 47 4 2 42 68

Nieprawidłowa zmiana pasa ruchu 18 24 1 1 24 37

Łączna długość dróg krajowych o twardej nawierzchni w Polsce wynosi 19 181 km. Ogółem, 
na tych drogach miało miejsce 8 398 wypadków (23,4% ogółu wypadków), zginęło w nich 1 237 
osób (36,8% ogółu zabitych), a rany odniosły 11 142 osoby (25,3 % ogółu rannych). Wskaźnik wy-
padków na 100 km wynosi 43,8. 
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Czas i miejsce powstawania wypadków drogowych

Najwięcej wypadków zanotowano na drodze nr 7, a następnie drogach: nr 8 i nr 1

Drogi krajowe o największym zagrożeniu wypadkami drogowymi

Nr drogi
2012 rok 2013 rok

Wypadki Zabici Ranni Wypadki Zabici Ranni

K 1 464 56 609 388 40 555

K 2 123 34 160 116 22 129

K 3 144 25 215 164 34 262

K 4 285 41 353 204 30 293

K 5 386 66 513 311 51 407

K 6 137 14 205 154 29 190

K 7 531 86 700 502 81 727

K 8 477 89 701 380 91 470

K 9 176 30 269 153 22 215

K 10 234 32 323 229 44 296

K 11 238 32 306 280 40 348

K 12 353 50 447 339 54 412

K 14 194 15 255 167 12 221

K 19 222 35 320 203 28 284

K 22 164 20 254 156 24 213

K 25 143 24 212 118 12 166

K 72 142 17 181 141 7 168

K 73 140 11 195 167 8 220

K 74 168 28 216 155 41 192

K 78 148 22 193 141 18 192

K 79 304 32 401 292 28 369

K 91 202 18 251 236 21 287

K 92 134 31 171 131 16 174

K 94 295 33 380 265 35 331

Na drogach wojewódzkich, których długość wynosi 28 475,8 km, doszło do 6 255 wypadków, 
w wyniku których 756 osób poniosło śmierć, a 7 893 zostały ranne. 
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IV. RODZAJE WYPADKÓW DROGOWYCH

Spośród wszystkich rodzajów wypadków drogowych, na pierwsze miejsce wysuwają się zda-
rzenia, które zakwalifikować można do kategorii „zderzenie się pojazdów w ruchu”. W 2013 roku wy-
padków takich było 18 184, co stanowiło 50,7% ogółu, śmierć w nich poniosło 1 321 osób (39,4% 
wszystkich zabitych), a ranne zostały 24 743 osoby (56,2% ogółu rannych).

Następnym, najczęściej występującym rodzajem wypadku, było „najechanie na  pieszego”.  
Takich zdarzeń było 9 266 (25,8%), w ich wyniku zginęło 1 130 osób (33,7%), a 8 701 zostało ran-
nych (19,7%).

Rodzaje wypadków drogowych

Rodzaj zdarzenia
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

Zderzenie się  
pojazdów  
w ruchu

boczne 10 509 29,3 598 17,8 13 639 31,0

czołowe 3 587 10,0 537 16,0 5 766 13,1

tylne 4 088 11,4 186 5,5 5 338 12,1

Najechanie

na pieszego 9 266 25,8 1 130 33,7 8 701 19,7

na drzewo 2 055 5,7 473 14,1 2 615 5,9

na słup, znak 671 1,9 71 2,1 868 2,0

na unieruchomiony pojazd 394 1,1 20 0,6 506 1,1

na barierę ochronną 386 1,1 48 1,4 464 1,1

na zwierzę 179 0,5 12 0,4 221 0,5

na dziurę, wybój 76 0,2 1 0,0 79 0,2

Wywrócenie się pojazdu 2 728 7,6 199 5,9 3 420 7,8

Wypadek z pasażerem 581 1,6 10 0,3 758 1,7

Inne rodzaje 1 327 3,7 72 2,1 1 684 3,8

O g ó ł e m 35 847 100,0 3 357 100,0 44 059 100,0
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Rodzaje wypadków drogowych
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V. PRZYCZYNY I SPRAWCY WYPADKÓW

Wśród czynników mających decydujący wpływ na bezpieczeństwo ruchu drogowego (czło-
wiek – droga – pojazd jako czynnik sprawczy wypadków), na pierwsze miejsce zdecydowanie wy-
suwa się człowiek. To właśnie zachowanie się poszczególnych grup użytkowników dróg, general-
nie wpływa na powstawanie wypadków drogowych. Inne czynniki miały zdecydowanie mniejsze 
znaczenie.

Wypadki drogowe i ich skutki wg sprawstwa

Sprawstwo wypadków Wypadki % Zabici % Ranni %

Wina kierujących 29 354 81,9 2 269 67,6 37 527 85,2

Wina pieszych 3 182 8,9 579 17,2 2 681 6,1

Wina pasażerów 132 0,4 3 0,1 135 0,3

Współwina 522 1,5 76 2,3 652 1,5

Pozostałe przyczyny 2 657 7,4 430 12,8 3 064 7,0

O g ó ł e m 35 847 100,0 3 357 100,0 44 059 100,0

 
V. 1. Wypadki z winy kierujących

W  2013 roku 41 723 kierujących pojazdami uczestniczyło w  wypadkach drogowych. Z  ich 
winy powstały 29 354 wypadki (co stanowi 81,9% ogółu). W wyniku tych zdarzeń śmierć poniosło 
2 269 osób, a 37 527 zostało rannych.

 Głównymi przyczynami wypadków było: 
niedostosowanie prędkości do warunków ruchu – 8 276 wypadków,•	
nieprzestrzeganie pierwszeństwa przejazdu – 7 673 wypadki, •	
nieprawidłowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidłowe przejeżdżanie przejść dla  pie-•	
szych oraz nie ustąpienie pierwszeństwa pieszemu) – 4 049 wypadków.
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Przyczyny i sprawcy wypadków

Przyczyny wypadków drogowych spowodowanych przez kierujących

Przyczyny
Wypadki Zabici Ranni

Ogółem % Ogółem % Ogółem %

Niedostosowanie prędkości do warunków ruchu 8 276 28,2 966 42,6 11 344 30,2

Nieprzestrzeganie pierwszeństwa przejazdu 7 673 26,1 351 15,5 10 012 26,7

Nieprawidłowe wyprzedzanie 1 688 5,8 187 8,2 2 219 5,9

Nieprawidłowe

omijanie 565 1,9 53 2,3 596 1,6

wymijanie 478 1,6 50 2,2 657 1,8

zachowanie wobec pieszego 4 049 13,8 326 14,4 4 100 10,9

skręcanie 930 3,2 65 2,9 1 084 2,9

cofanie 605 2,1 20 0,9 614 1,6

zmiana pasa ruchu 643 2,2 45 2,0 846 2,3

zawracanie 165 0,6 15 0,7 246 0,7

przejeżdżanie drogi dla rowerów 110 0,4 2 0,1 111 0,3

zatrzymanie, postój 34 0,1 2 0,1 35 0,1

Jazda po niewłaściwej stronie drogi 574 2,0 111 4,9 847 2,3

Jazda bez wymaganego oświetlenia 44 0,1 14 0,6 39 0,1

Wjazd przy czerwonym świetle 481 1,6 20 0,9 695 1,9

Nie zachowanie bezpiecznej odległości między pojazdami 2 218 7,6 48 2,1 2 882 7,7

Gwałtowne hamowanie 194 0,7 2 0,1 243 0,6

Zmęczenie, zaśnięcie 522 1,8 88 3,9 813 2,2

Nieprzestrzeganie innych znaków i sygnałów 105 0,4 4 0,2 144 0,4

O g ó ł e m 29 354 100,0 2 269 100,0 37 527 100,0
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